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@ Seibsttragende Kraftfahrzeugkarosserie mit seitlichen Turschweliern 

(g) Seibsttragende Kraftfahrzeugkarosserie mit hochgesetz- 
ten seitlichen TOrschwellarn, sowie mit jeweils wenigstens 
einer im Bereich des Turschwellers vorgesehenen Wagenhe- 
berkonsole, dadurch gekennzelchnet* daB jade Wagenhe- 
berkonsole (3* 3a) als zweischalige, sich zu einem Hohlkdr^ 
per erganzende Blechkonstruktion ausgebildet ist, die an 
einem inneren und an einem duitoren Anbindungsbereich (9, 
11; 9a, 11a) an die Unterseite des Turschwellers (4) ange- 
setzt istt und die einen Aufnahmeberalch (13. 23) fQr ein 
Habewarkzeug (17, 18} in Abstand unterhalb das TOrschwel- 
lers (4) eufweist 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine selbsttragende Kraftfahr- 
zeugkarosserie mit hochgesetzten seitlichen Turschwel- 
lern sowie mit jeweils wenigstens einer im Bereich eines 5 
Tiirschwellers vorgesehenen Wagenheberkonsole. 

Bei Kraftfahrzeugen ist es allgemein bekannt, Wa- 
genheberkonsolen im Bereich der seitlichen Turschwel- 
ler anzuordnen imd mit diesen zu verschweiBen. Diirch 
die selbsttragende Karosserie solcher Kxaftfahrzeuge 10 
weisen auch die seitlichen Turschweller als Telle der 
Kraftf ahrzeugtragstniktur eine ausreichende Steifigkeit 
auf, um ein sicheres Stutzlager fur die Wagenheberkon- 
solen zu bilden. Das Ansetzen ablicher Wagenheber ist 
jedoch bei selbsttragenden Kraftfahrzeugkarosserien, 15 
bei denen der Fahrzeugboden and damh auch die seitli- 
chen Turschweller hochgesetzt sind, nicht mehr m6g- 
lich. 

Aus der DE 28 03 504 Al ist eine Wagenheberkonso- 
le in Form eines einstfickigen, rohrformigen Hohlkdr- 20 
pers bekannt, der innerhalb eines Langsschwellers der 
Karosserietragstruktur integriert ist. Der einstuckige 
Hohlkorper stellt eine Steckhiilse dar. Die Steckhuke 
ragt mit ihrem unteren Stimende lediglich geringf ugig 
nach unten uber die AuBenkontur des TQrschwellers 25 
hinaus. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine selbsttragende 
Kraftfahrzeugkarosserie der eingangs genannten Art zu 
schaffen, die auch bei hochgesetztem Fahrzeugboden 
noch ein einfaches und zuverlassiges Anheben und Ab- 30 
senken des Kraftfahrzeugs ermoglicht 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB jede Wagen- 
heberkonsole als zweischalige, sich zu einem Hohlkor- 
per erganzende Blechkonstruktion ausgebildet ist, die 
an einem inneren und einem auBeren Anbindungsbe- 35 
reich an die Unterseite des TQrschwellers angesetzt ist 
und die einen Aufnahmebereich fur ein Hebewerkzeug 
in Abstand tmterhalb des TQrschwellers aufweist Durch 
die zweischalige, sich zu einem Hohlkorper erganzende 
Blechkonstruktion weist die Wagenheberkonsole eine 40 
ausreichende Stabilitat auf, um die gesamte durch einen 
Wagenheber eingeleitete Kraft gleichmaBig auf den je- 
weiligen seitlichen TQrschweller xmd damit auf die Ka- 
rosserietr^struktur ubertragen zu konnen. Zur zuver- 
lassigen Kraftubertragung dient auBerdem die Rxie- 45 
rung der Blechkonstruktion an zwei unterschiedlichen» 
zueinander beabstandeten Anbindungsbereichen. 
Durch das Abragen der Wagenhebeiiconsole vom Tur- 
schweller aus nach unten sowie durch die Anordnimg 
des Aufhahmebereiches in Abstand unterhalb des Tur- 50 
schwellers ist auch bei hochgesetzten Fahrzeugboden 
und damit bei hochgesetzten seitlichen TOrschwellem 
ein einfaches und zuverlassiges Ansetzen eines entspre- 
dienden Hebewerkzeuges moglich. Durch die erfin- 

dungsgemSBe MaBnahme ist ein Wagenheber mit ei- 55 
nem ublichen Hub ansetzbar, um das Kraftfahrzeug zu- 
verlSssig anzuheben bzw. abzusenken. Die gemaB der 
Erfindung eingesetzte Wagenheberkonsole ist insbe- 
sondere auch bei Personenkraftwagen mit hochgesetz- 
tem Fahrzeugboden von Vorteil, bei denen unterhalb eo 
des Fahrzeugbodens ein zweiter Boden in Form einer 
Kunststoffverkleidung zur Verbesserung des Luf twider- 
standsbeiwertes vorgesehen ist. Zum Ansetzen eines 
entsprecbenden Hebewerkzeuges weist der Kunststoff- 
boden auf H5he der Wagenheberkonsolen jeweils einen b5 
Durdibruchauf. 

In Ausgestaltung der Erfindung weist der Aufnahme- 
bereich eine horizontale Auflagefl&che auf und ist mit 
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einem Durchbruch mit vertikaler Mittelachse versehen. 
In dem Durchbruch ist ein Kunststoffstopfen veranker- 
bar, der zur Abstutzung eines entsprecbenden Hebe- 
werkzeuges, entweder einer werkstattseitigen Hebe- 
bQhne oder eines kundenseitigen Wagenhebers, dient 
Die horizontale Auflageflache des Aufnahmebereiches 
sorgt fur eine groBflachige AbstQtzung des Stopfens 
imd damit fur eine groBOachig verteilte Einleitung der 
auf den Stopfen aufgebrachten Belastungen in die Wa- 
genheberkonsole. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist in dem 
Durchbruch ein Stopfen befestigt, der eine zu der Mit- 
telachse des Durchbruchs koaxiale und nach unten offe- 
ne Aussparung fur die Aufnahme eines Kundenwagen- 
hebers aufweist Mittels des Stopfens ist daher an die 
entsprechende Wagenheberkonsole sowohl kundensei- 
tig als auch werkstattseitig ein entsprechendes Hebe- 
werkzeug ansetzbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine inne- 
re der beiden Schalen der Blechkonstruktion auf Hohe 
eines auBeren Anbindungsbereiches zu dem Turschwel- 
ler mit wenigstens einem Durchtritt fOr die Hindurch- 
fuhrung eines SchweiBwerkzeugs versehen. Dadurch ist 
es moglich, sowohl die auBere als auch die innere der 
beiden Schalen an zueinander beabstandeten Anbin- 
dungsbereichen mit dem Turschweller zu verschweiBen 
und somit eine stabile Fbcierung der Wagenheberkonso- 
le an dem TQrschweller zu erzielen. 

Anhand der nachfolgenden Beschreibimg bevorzug- 
ter Ausfuhrungsbeispiele wird die Erfindung naher er- 
lauteit. Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch einen Personenkraftwagen, der ei- 
ne Ausfuhrungsform einer erfindungsgem^en Kraft- 
fahrzeugkarosserie mit einem hochgesetzten tragenden 
Fahrzeugboden und damit auch mit hochgesetzten seit- 
lichen TOrschwellem aufweist, an denen jeweils zwei 
Wagenheberkonsolen angeordnet sind. 

Fig. 2 einen Schnitt durch den in FSg. 1 dargestellten 
TQrschweller auf Hohe einer Wagenheberkonsole, 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung Shnlich Fig. 2, aller- 
dings ohne die Anordnung eines Kunststoffstopfens an 
der Wagenheberkonsole, 

Fig. 4 in vergroBerter perspektivischer Darstellung 
die Wagenheberkonsole nach den Rg. 1 bis 3, und 

Fig. 5 eine weitere Wagenheberkonsole an dem Tur- 
schweller des Kraftfahrzeugs nach Fig. 1, wie sie in den 
Fig. 2 und 3 dargestellt ist, wobei die Wagenheberkon- 
sole nach unten geschlossen ist. 

Ein Personenkraftwagen (1) nach Fig: 1 weist eine 
selbsttragende Karosserie auf, wobei seitHche TQr- 
schweller (4) Telle eines tragenden Fahrzeugbodens der 
Karosserietragstruktur darstellen. Der gesamte tragen- 
de Fahrzeugboden ist gegenQber bekannten Fahrzeug- 
boden hochgesetzt, d.L er befindet sich in groBerem 

Abstand zum Untergrund. Durch das Hochsetzen des 
Fahrzeugbodens ist es moglich, verschiedene Funk- 
donsaggregate des Personenkraftwagens (1) tmterhalb 
des Fahrzeugbodens anzuordnen und so eine bessere 
Raumaufteiltmg fOr das Kraftfahrzeug zu erzielen. Un- 
teriialb des Fahrzeugbodens ist als Verkleidung ein 
Kunststoffboden (2) vorgesehen, der den Unterboden 
des Kraftfahrzeugs abdeckt und zur Verringerung des 
Luftwiderstandsbeiwertes beitragt. Der Ktmststoffbo- 
den (2) dient auBerdem zum Schutz der tmterhalb des 
Fahrzeugbodens angeordneten Funktionsaggregate. 

Um trotz des hochgesetzten Fahrzeugbodens das An- 
setzen von Qblichen Wagenhebem oder Hebebuhnen zu 
ermdglidien, sind jedem seitlichen TQrschweller (4) zwei 
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Wagenheberkonsolen (3) zugeordnet, wobei eine Wa- 
genheberkonsole (3) in der Nahe einer Vorderachse und 
die andere Wagenheberkonsole (3) in der Nahe der Hin- 
terachse des Personenkraftwagens (1) angeordnet 1st 
Alie vier Wagenheberkonsolen (3) sind identisch ausge- 
bildet, so daB nachfolgend beispielhaft lediglich auf eine 
dieser Wagenheberkonsolen (3) naher eingegangen 
wini Jede der Wagenheberkonsolen (3) ist an einer Un- 
terseite des jeweiligen Turschwellers (4) angeordnet 
Der Turschweller (4) weist eine AuBenschale (5) und 
eine Innenschaie (6) auf, wobei die beiden Schalen (5, 6) 
des Turschwellers (4) an ihrer Unterseite durch einen 
langs verlaufenden Flansch (7) roiteinander verschweifit 
sind. Der Flansch (7) ragt etwa vertikal von der Unter- 
seite des Turschwellers (4) aus nach unten ab. 

Die Wagenheberkonsole (3) stellt einen quaderahnli- 
chen Hohlkorper dar, der durch zwei Konsolenschalen 
(8 und 10) gebildet wird, wobei eine auBere Konsolen- 
schale (8) an dem Flansch (7) des Turschwellers (4) und 
eine innere Konsolenschale (10) an einer Innenseite der 
inneren Schale (6) des TurschweUers (4) festgeschweiBt 
ist Die auBere Konsolenschale (8) ist dabei auf Hdhe 
des Anbindungsbereiches (9) mit dem Flansch (7) punkt- 
verschweiBt Die innere Schale (10) ist auf Hohe des 
Anbindungsbereiches (11) mit der inneren Schale (6) des 
Turschwellers (4) punktverschweiBt Sowohl die auBere 
Konsolenschale (8) als auch die innere Konsolenschale 
(10) sind in ihrem unteren Bereich horizontal nach innen 
gezogen und im Bereich eines Flansches (12) ubereinan- 
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und bis unter das Niveau des Kunststoffbodens (2) 
durch den Durchbruch (19) nach imten herausragt Der 
Kunststoffstopfen (14) weist an seiner Unterseite eine 
horizontale Auflageflache (15) auf, an der eine korre- 
spondierende Anlageflache einer Hebebiihne (17) an- 
setzbar ist AuBerdem ist der Stopfen (14) mit einer 
zylindrischen Einbuchtung (16) versehen, die eine verti- 
kale Mittelachse aufweist In diese Einbuchtung (16) ist 
ein Zapfen eines Kundenwagenhebers (18) einsetzbar, 
so daB an dem Stopfen (14) sowohl eine werkstattseidge 
Hebebuhne als auch ein kundenseitiger Wagenheber 
(18) angesetzt werden kana 

Bei einem weiteren erfindungsgemaBen Ausfiih- 
rungsbeispiel ist eine Wagenheberkonsole (3a) ahnlicb 
den Fig. 2 bis 4 vorgesehen, die ebenfalls eine innere 
Konsolenschale (10a) und eine auBere Konsolenschale 
(8a) aufweist Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiei ist 
die mnere Konsolenschale (10a) mit SchweiBldchem 
(20a) fur die Hindurchfuhrung eines SchweiBwerkzeugs 
(26) versehen, um das AnschweiBen der ^uBeren Konso- 
lenschale (8a) an den Flansch (7) auf H5he des Anbin- 
dungsbereiches (9a) zu ermogiichen. Wesentlicher Un- 
terschied der Wagenheberkonsole (3a) zu der Wagen- 
heberkonsole (3) gemaB den Fig. 2 bis 4 ist es, daB die 
beiden Konsolenschalen (8a und 10a) an ihrer Untersei- 
te zu einem vertikal nach unten abragenden Flansch (23) 
zusammengefugt sind. Auf diesen Flansch (23) ist von 
unten ein Kunststoffstopfen (24) aufgeschoben, der dch 
zum einen an der auBeren Konsolenschale (8a) auBen 



dergelegt Im Bereich des Flansches (12) sind die beiden 30 neben dem Flansch (23) und zum anderen an der inneren 
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Konsolenschalen (8 und 10) durch PunktschweiBung 
miteinander verbunden. Wie insbesondere aus Fig, 4 er- 
kennbar ist, zieht sich dieser Flansch (12) als jeweils 
seitlicher Flansdi (22) auch zu beiden Seiten der Wagen- 
heberkonsole (3) bis auf Hdhe der Unterseite des Tur- 
schwellers (4) nadi oben herum. Zur stQtzenden Anbin- 
dung der beiden Konsolenschalen (8 imd 10) an die Un- 
terseite des Turschwellers (4), und zwar im Bereich der 
Innenschaie (6^ sind vier etwa horizontal nach auBen 
abstehende SchweiBlaschen (21) vorgesehen, die mit der 
Unterseite des Turschwellers (4) verpunktet werden. Da 
der innere Anbindungsbereich (11) der Wagenheber- 
konsole (3) an den Turschweller (4) in Abstand nach 
iimen und nach oben zu dem auBeren Anbindungsbe- 
reidi (9) versetzt ist, sind in der inneren Konsolenschale 45 
(10) zwei SchweiBlocher (20) (Fig. 4) vorgesehen, die 
eine Anpunktung der auBeren Konsolenschale (8) an 
dem Flansch (7) des Turschwellers (4) ermdglichen. 
Durch diese SchweiBlocher (20) hmdurch kann namlich 
ein entsprechendes Gegenstuck des SchweiBwerkzeu- 
ges hindiu-chgefuhrt werden, wodurch ahnlich der 
strichpunktierten Darstellung des SchweiBwerkzeuges 
(26) gemaB Fig. 5 eine PunktschweiBung im Bereich des 
Flansches (7) ennoglicht wird. 

Der Kunststoffboden (2) Qberdeckt die Wagenheber- ss 
konsolen (3) unten und auBen, wie aus den Fig. 2 und 3 
erkennbar ist Auf Hohe jeder Wagenheberkonsole (3) 
ist der Kunststoffboden (2) mit jeweils einem Durch- 
bruch (19) versehen, durdi den die entsprechende Wa- 
genheberkonsole (3) hindurch zugtnglich ist Die Unter- 
seite der Wagenheberkonsole (3) ist eben und verlauft 
horizontal Diese Unterseite stelit eine Auflageflache 
fur einen Kimststoff stopfen (14) darf der nachfolgend 
noch naher beschrieben wird. In der Auflageflache ist 
ein Durchbruch (13) mit vertikaler Mittelachse vorgese- 
hen, dessen Rand nach innen gebogene Blechkanten 
aufweist In diesem Durchbruch (13) ist der Kunststoff- 
stopfen (14) verrastet, der klotzformig ausgebildet ist 



Konsolenschale (10a) innen neben dem Flansch (23) ab- 
stQtzt Der Stopfen (24) ist klotzartig ausgebildet und 
ragt nach unten unter das Niveau des Kunststoffbodens 
(2) hinaus« wobei er eine horizontale Auflageflache bil- 
35 det Der Stopfen (24) ist mit Hilfe von Rastzungen (25) in 
dem Durdibruch (19) des Kunststoffbodens (2) gesi- 
chert und weist auBerdem eine nicht dargestellte Ver- 
liersicherung auf, die verhindert, daB der Stopfen (14) 
nach dem Ldsen aus dem Durchbruch (19) nach unten 
heraus^lt Die Auflageflache an der Unterseite des 
Stopfens (24) dient als Anlageflache fOr eine werkstatt- 
seidge Hebebuhne. Soil ein kundenseitiger Wagenheber 
an der Wagenheberkonsole (3a) angesetzt werden, so 
wird der Stopfen (24) gelost und ein entsprechend aus- 
gebildeter Wagenheberkopf ubergreiftden Flansch (23). 
Ein solcher Kopf ist strichpunktiert angedeutet 
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1. Selbsttragende Kraftfahrzeugkarosserie mit 
hochgesetzten seitlichen Turschwellem, sowie mit 
jeweils wenigstens einer im Bereich des Turschwel- 
lers vorgesehenen Wagenheberkonsole, dadurch 
gekemizeichnet, daB jede Wagenheberkonsole (3, 
3a) als zweischaHge, sich zu einem Hohlkorper er- 
ganzende Blechkonstruktion ausgebildet ist, die an 
einem inneren und an einem auBeren Anbindimgs- 
bereich (9, 11; 9a, 11a) an die Unterseite des TQr- 
schwellers (4) angesetzt ist, und die einen Aufnah- 
mebereich (13, 23) fOr ein Hebewerkzeug (17, 18) in 
Abstand unterhalb des Turschwellers (4) aufweist 

2. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Aufnahmebereich 
eine horizontale Auflageflache aufweist und mit ei- 
nem Durchbruch (13) mit vertikaler Mittelachse 
versehen ist 

3. ICraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Durchbruch (13) 
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ein Stopfen (14) befestigt ist, der eine zu der Mittel- 
achse des Durchbruchs (13) koaxiale und nacb un- 
ten offene Aussparung (16) fur die Aufnahme eines 
Kundenwagenhebers (18) aufweist 
4. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine innere der beiden Schaien (8. 10; 8a, 10a) der 
Blechkonstniktion auf Hohe des auBeren Anbin- 
dungsbereiches (9, 9a) zu dem Tflrschweller (4) mit 
wenigstens einem Durchtritt (20. 20a) fur die Hin- 
durchfuhning eines SchweiBwerkzeuges (26) verse- 
hen isL 
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